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RESUME  

Le buggy OT3 est un véhicule Side-by-Side destiné à concourir dans la catégorie des véhicules légers 

lors de nombreux rallyes. L’arbre de transmission du véhicule est assez basique car il ne possède pas 

de système de reprise de désalignement. Récemment, le véhicule a rencontré des problèmes 

techniques. Dans un premier temps, les concepteurs de l’OT3 ont constaté une casse au niveau de 

l’arbre de transmission. Pour réparer cela, la rigidité de l’arbre a été améliorée. Quelques mois plus 

tard, lors du rallye Dakar, c’est le différentiel qui a, à son tour, cédé les contraignant à l’abandon. 

L’objectif de ce travail de fin d’études est de déterminer quelles pourraient être les causes de cette 

casse.  

Pour ce faire, une étude théorique a été rédigée, dans laquelle les charges basiques exercées sur un 

châssis ont été examinées. Les principales charges prises en compte sont les charges de flexion, de 

torsion ou de flexion et de torsion combinées. Ensuite, nous avons considéré les exigences de base 

pour les véhicules routiers. Notre attention s’est finalement portée sur les châssis tubulaires, 

fréquemment utilisés dans le cadre de courses automobiles. Enfin, nous avons réalisé une étude 

complète de la transmission, de ses composants et de sa sensibilité aux vibrations potentielles. Pour 

terminer cette dernière partie, nous avons vérifié que le premier arbre de transmission pouvait être 

entrainé à sa vitesse critique.  

Après cette partie théorique, une étude par éléments finis a été menée, avec la particularité d’être 

réalisée sous l’angle des méthodes du modèle de poutre, c’est-à-dire sous une seule dimension. Nous 

avons pu mettre en évidence différents problèmes de conception. La première modification réalisée 

sur l’arbre de transmission a permis d’améliorer sa rigidité mais ce changement a eu des conséquences 

sur le  système de reprise de désalignement qui a finalement provoqué la casse du différentiel.  

Pour conclure, le travail réalisé permet de proposer une recommandation aux concepteurs de l’OT3. 

En effet, il serait intéressant d’envisager la mise en place d’un système performant permettant le 

désalignement et qui ne serait pas sensible aux fréquences propres.  

 


