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FICH E TECH N IQU E n 1 . Analyse de I'articulation de la Place d'Armes au sein du réseau de pistes vertes
ArthU | atlon aveC |a Place d ’ArmeS La Place d'Armes est un espace public jouant le role d'articulation au sein du réseau de pistes vertes. On dénombre principalement trois directions

importantes ; les voies permettant d'atteindre le pont (qui relie la place avec les secteurs situés a I'Ouest du Rio Grande), le passage piétonnier San
2 T Martin (qui relie la place avec les terrains sportifs du secteur 5 et la Place de I'Obélisque) et enfin, la rue Jose Balta permettant de relier la place avec le
marché, situé au Nord de la ville. Les détails des propositions formulées pour ces différentes voies sont présentés dans les pages suivantes.

1 Pont piétonnier

Afin de montrer I'articulation de la Place d'Armes au sein du réseau de pistes vertes, nous présentons un parcours d'Ouest en Est (ligne de couleur
jaune). Ce parcours passe successivement par les lieux suivants ;

- le pont piétonnier (photos 1 et 2): il permet de relier le centre historique avec les secteurs situés a I'Ouest de la riviere Rio Grande.

- /a rue San Martin (photo 4): grace a une rue étroite, & nouveau réservée exclusivement aux piétons (photo 3), on accede a la rue San Martin.
Si la partie de la rue située a I'Ouest de la Place d'Armes n'est pas piétonne, le trafic y est Iéger et son usage collectif par les différents utilisateurs de
mobilité lente ne pose pas de probléme particulier. La méme remarque peut étre formulée pour la rue Ramon Castilla.

- le passage piétonnier Saint Nicolas (photos 5 et 6) : Situé le long de I'église Saint Nicolas et du musée archéologique de la ville, il s'agit d'un
passage réservé aux piétons (et vélos) bien aménagé. Il dispose d'un éclairage de qualité,de diverses fontaines et de bancs en suffisance et constitue
une prolongation naturelle de la Place d'Armes.

- /la Place d’Armes ou Plaza de Armas : |a place centrale est un lieu public essentiel de Huamachuco, constamment fréquenté par ses citoyens. Elle
est également bien aménagée, trés arborée et équipée de bancs et lampadaires en suffisance

- Le passage pietonnier San Martin : i| s'agit de |a partie Est de la rue San Martin, la seule rue piétonne de Huamachuco. Elle relie la place d'Armes
avec l'avenue 10 de Julio (laquelle fait également I'objet d'une proposition de piste verte, présentée dans les pages suivantes). Elle est empruntée par
des flux constants de piétons.

6 Passage piétonnier
Saint Nicolas

Situation projetée (plan)

Parvis de I'église
Saint Nicolas

—

Source : photos personnelles, Huamachuco - séjour février-avril 2014 Source : archives de Percy Rodriguez , Huamachuco - 2008



FICHE TECHNIQUE n°2:
Rue Jose Balta

faible largeur des trottoif®

(section J2)

Définition d'emplacements de ‘
| parking entre les bacs & arbres
Voie de circulation |
traitement spécial
(cf. usage spécifique)

N

1000

Source : photos personnelles, Huamachuco - séjour février-avril 2014

Définition d'emplacements de
parking entre les bacs a arbres
(lampes intégrées aux bacs)
I s'agit d'une rue a sens unique assurant la connexion entre la Place d'Armes et le marché (elle estla
rue commercante la plus achalandée de la ville). Elle comporte une partie de faible largeur (7,4
metres, trottoirs compris) sur ses deux premiers blocs bétis et une seconde partie de largeur plus
importante (10 métres, trottoirs compris) jusqu‘au marché. Les trottoirs ont une largeur relativement
faible (allant de 0,7 a 1,2 métres).

Morphologie et connexions avec le tissu urbain

Possibilité de pigtonniser la rue B

Etant donné son réle de connexion entre place et marché, on vy retrouve un flux constant de piétons.
La rue est également utilisée par les mototaxis, un co-usage qui crée des tensions permanentes entre
flux motorisés et flux piétons. Une analyse approfondie de cette rue a été développée au sein du TFE
afin d'en envisager la piétonnisation.

L'analyse des flux de circulation, vérifiée par les différents comptages, a mis en évidence que la
connexion entre la Place d'Armes et le marché est majoritairement parcourue a pied (notons que

la distance a parcourir n'est que d'environ 400 meétres). Elle a également permis de définir des
alternatives a la circulation motorisée (notamment par I'usage de la voie d'évitement Nord de la ville).

Situation projetée

Si la piétonnisation de la rue est recommandée, une bande de circulation centrale a été
conservée. |l s'agit en effet de permettre le passage de véhicules de livraison lors de
tranches horaires prédéfinies (t6t le matin par exemple) ou de permettre le passage
occasionnel de certains véhicules (le passage d'une ambulance par exemple). Notons
que cette voie est également propice a un usage de type piste cyclable. -
Des dispositifs amovibles sont prévus en début et fin de rue afin d'assurer le respect des
tranches horaires. Un revétement spécifique, des dispositifs de limitation de vitesse, ainsi
qu'une intervention d'arborisation sont également proposés afin de lui conférer le statut de
rue favorisant les modes de circulation lente. Enfin, des emplacements de parking sont —__
disposés entre les bacs a arbres afin de permettre d'effectuer les livraisons sans pour
autant affecter le trafic de cette rue.

Une alternative possible

Une alternative est envisagée: il s'agit d'utiliser la bande de circulation centrale de
maniére permanente pour les véhicules de faible largeur (motos et mototaxis). -
Des dispositifs amovibles permettraient une fois de plus un contréle facile de /
I'acces a la rue en fonction de la largeur des véhicules et des tranches horaires. /
Notons que si cet usage permanent de la bande centrale de circulation comporte*-
des désavantages face a la circulation des piétons, il s'agit ici de proposer une
alternative, un compromis entre la situation actuelle et la situation recommandée
ci-dessus. Notons enfin que ce mode d'utilisation pourrait permettre une
transition plus douce entre ces deux types de fonctionnement (les tranches
horaires relatives aux deux types de fonctionnement pourraient amener
progressivement un usage de la rue favorisant la circulation lente.

largeur des trottoirs agrandie
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FICHE TECHNIQUE n°3:
Avenue Pasaje del hospital

de bermeé"
Bentrale

Photo du carrefour passage Hospital-Sanchez Carrion

Source : Photos personnelles, Huamachuco - séjour février-avril 2014

Situation actuelle (sections H1/H2)

Piste sur dalle existante
4

160

Situation projetée (sections H1/H2)

. Ajout de lampadaires

Berme centrale de sécurité,
Revétement uniforme
de la piste

délimitant les deux sens de circulation
(interruption de la berme au niveau des passages
pour piétons)

+ bordure de protection

publics

f

1)

Situation projetée (sections H3)

Terrains
Sportifs
publics

i

Y
Recul du mur de séparation

ée (plan)

Qitation projet

Proposition d'une
entrée supplémentaire

Solta)

© de/ 1,
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Cas de I'avenue Pasaje del Hospital

Morphologie

Il s'agit d'une avenue & double sens d'une largeur de 11.60 metres.
Comme on le remarque sur les coupes de la situation actuelle et sur
le plan ci-contre, les 2 sens de circulation ne sont délimités par

/ aucun systeme ou marquage au sol (exception faite de la partie

Sud, le long du premier bloc bati ot on note la présence d'une
berme centrale). En fonction du type de véhicule, I'avenue peut
accueillir jusqu'a quatre véhicules céte a cote. Les trottoirs du coté
Ouest de I'avenue ont une largeur trés limitée (de I'ordre de 0,7 a 1
metre) tandis que les trottoirs du c6té Est sont plus larges étant
donné la juxtaposition d'un canal recouvert d'une dalle de béton.
Cette dalle fait office de piste piétonne et est munie de bordures sur
les quatre derniers blocs batis du Nord de I'avenue (photo 1/
section H1). Ces bordures permettent d'assurer un usage
exclusivement réservé a la mobilité lente et évitent une utilisation
comme emplacement de parking (photo 2 : section H2).

Connexions avec le tissu urbain

L'avenue Pasaje del Hospital est une des voies de circulation
principales a l'intérieur de la ville. Il s'agit d'une voie assurant la
connexion du marché (situé au Nord-Ouest) avec les avenues
Sanchez Carrion et 10 de Julio, situées a I'extrémité Sud de
I'avenue. Notons que I'avenue longe le bord Ouest du secteur 5
(photo 3) dont font partie les terrains sportifs publics situés a coté
du stade de Huamachuco (photo4).

/ r/ . N s I3
[/ / Circulation motorisée et piétonne
/

Comme le montrent les observations et comptages, cette voie
concentre des flux aussi bien piétons que motorisés. En effet, elle
supporte des flux de différents niveaux ; étant donné qu'elle relie le

= marché et les avenues 10 de Julio et Sanchez Carrion, elle

concentre des flux motorisés issus de I'extrémité Est de la ville, et vu
qu'il s'agit du tracé le plus court reliant le marché avec les terrains
sportifs publics, I'ndpital et les services a proximité de ceux-ci, elle
concentre également des flux piétons importants.

Problématiques actuelles

La coexistence des flux motorisés et piétons pose ici des
problemes de sécurité. En effet, on remarque I'absence de passage
piéton, de bordure de protection et d'éclairage public le long du
trottoir coté Est. De plus, I'absence de délimitation des voies de
circulation (une berme centrale n'étant présente que sur le premier
bloc de I'avenue) autorise des mouvements aléatoires, spontanés et
parfois dangereux (notamment lors de dépassements). Ceci pose
des problémes de sécurité vis-a-vis des traversées fréquentes de
I'avenue par les piétons (photos 2 et 3).

Analyse de la situation projetée

L'ajout de lampadaires, de passages pietons ainsi que d'une berme
centrale sur l'entiereté de |'avenue sont proposés pour pallier les
problemes de sécurité cités ci-dessus. Les trottoirs n'ont pas été
élargis étant donné la nécessité de conserver une largeur de voie
adaptée a la circulation motorisée. Pour les parties de |'avenue
correspondant aux sections H1 et H2, un traitement est proposé afin
d'unir le trottoir classique et le canal recouvert afin de définir une
piste verte (un rehaussement de protection est également
recommandé). Enfin, pour la partie de I'avenue longeant les terrains
sportifs et correspondant a la section H3, un recul de la barriere
existante est proposé afin d'accroitre la largeur du trottoir. En effet,
cette partie possséde une largeur plus faible, insuffisante au vu des
flux piétons observés. Une entrée supplémentaire sur I'extrémité
Nord est également recommandée.

Notons finalement que nous profitons de cette intervention pour
intégrer une proposition d'arborisation de la périphérie de cet

> espace public et qu'une nouvelle barriére de délimitation plus

perméable a la vue entre la piste verte et les terrains est également
recommandée



FICHE TECHNIQUE n°4:
Avenue 10 de Julio

~ Pompe a essence

Photos de I'avenue Sanchez Carrion

Source : photos personnelles, Huamachuco - séjour février-avril 2014

Analyse du cas de l'avenue 70 de Julio
Morphologie

Il s'agit d'une avenue a double sens dont chacune
des voies de circulation posséde une largeur de 8
metres ; une largeur d'approximativement 2 metres
est utilisée comme emplacement de parking et les 6
metres restants permettent aux véhicules de largeur
réduite de rouler cote a cote. Les deux voies sont
séparées par une berme centrale. Cette berme est
composée d'arbres au niveau du parc de I'Obélisque
(image 1) et de plantations d'arbustes délimitées par
des barriéres sur le reste de son tracé (image 2). On
remarque l'existence de trottoirs de part et d'autre de
I'avenue mais leur accessibilité est limitée.

Connexions avec le tissu urbain

L'avenue 70 de Julio permet de traverser la ville
d'Ouest en Est, en assurant la connexion des voie
Ramon Castilla et avenue de I'Ejercito. Le long de son
parcours, différentes connexions perpendiculaires
existent avec I'avenue paralléle, 'avenue Sanchez
Carrion. Notons que son tracé se situe dans la
prolongation du passage piétonnier San Martin.

Circulation motorisée

L'avenue 70 de Julio est une avenue au trafic
modeéré. En effet, si elle supporte le trafic de niveau
supérieur - provenant du pont d'éntrée Ouest de la
ville et traversant la ville de part en part - les
comptages opérés au niveau de son extrémité Est
(sortie Est de la ville) ont montré que ce trafic reste
modéré. De plus, la nouvelle route d'évitement
permettra de réduire fortement ces flux de niveau
supérieur. Enfin, les flux de niveau inférieur sont
davantage supportés par |'avenue paralléle Sanchez
Carrion (photos 10 et 11), une avenue plus
commergante et diposant de services comme
I'hépital ou d'une pompe a essence

Une avenue adaptée a l'implantation d'une piste verte

Le trafic, assez réduit, est une des premiéres raisons
qui justifient le choix de I'avenue 70 de Julio en tant
que voie adaptée a recevoir une piste verte. Notons
également qu'il s'agit de la prolongation naturelle du
passage piétonnier San Martin.

Ce choix répond a une necéssité quant a la sécurité
des piétons et autres usagers de mobilité lente ; les
différentes observations sur terrain montrent que
cette avenue posséde un flux piéton constant
Cependant, comme le mettent en évidence les
différentes photos ci-contre, les trottoirs ne sont pas
adaptés ; on dénote une faible accessibilité en raison
d'une largeur insuffisante ou de nombreuses
dlfferenoes de niveaux avec la chaussée (allant
jusqu'a 1,50 métres). Ainsi, vélos et landaus se
retrouvent sur la chaussée (photos 3 et 8)

L'utilisation de la voirie a été redéfinie comme suit

- 2 metres de largeur de voirie sont réservés des
emplacements de parking (il s'agit d'une nécessité
actuelle pour la ville). Cette avenue, parallele a
I'avenue Sanchez Carrion, peut agir comme une voie
de soutien, assurant entre autres cefte fonction
parking

- réduction de la largeur des voies de circulation,
passant de 7 a 6 métres afin de créer une piste verte
intégrée a la berme centrale ; deux voies de 1,6
meétres de large de part et d'autre de la berme
arborée, délimitées par rapport & la voirie par des
barriéres de sécurite.

Remarque : ce parti pris de placer la piste au centre
de la voirie se justifie par la morphologie de I'avenue
décrite précédemment et par le trafic modéré de
cette avenue. Notons que si l'intervention nécessite
une réduction de la largeur de la voirie, celle-ci peut
étre bénéfique.

Une largeur plus faible a comme effet de diminuer la
vitesse du trafic, ce qui accroit la sécurité, tant pour les
pidtons que pour les conducteurs.

- José Paredes directeur du service de transport -

Enfin, cette intervention nécessite également
l'installation de feux de circulation, le tracé de
passages piétons ainsi qu'un éclairage de la voie
adapté, éventuellement renforcé au niveau des
carrrefours importants (au niveau du parc de
I'Obélisque par exemple)

Situation actuelle (photo prise au niveau du carrefour avec le parc de I'Obélisque)

Définition d'emplacements

de parking le long de I'avenue

/~/Nécessité de feux de circulation
/ pour les piétons

Renforcement de I'éclairage le long de
I'avenue, principalement au niveau des
carrefours et passages piétons

Situation projetée (section A)

Définition d'emplacements A=l s Co iR
de parking e,
4

/

Définition d'une piste verte intégrée a la berme centrale ;
deux voies de 1,6 metres de large de part et d'autre
de la berme arborée délimitées par des barrieres de sécurité

4




PROJET ACTUEL
Piste autour du terrain E/ Marcana

ANTEPROYECTO DE CICLOVIA:

DETALLE DE CICLOVIA

MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE SANCHEZ CARRION

‘OFICINA DE PLANEAMIENTO URBANO Y CATASTRO

O ANTEPROYECTO DE CICLOVIA EN EL JIRON
SANTA ANA - PAMPAS DE PURRUMPAMPA

PLANTA GENERAL - CORTES Y ELEVACIONES - DETALLE

DISTRITO DE HUAMACHUCO

coLABORADOR

SR. LUIS REBAZA CHAVEZ




FICHE ILLUSTRATIVE
Terrain El Marcana




FICHE TECHNIQUE n°5 : CONTRE-PROJET
Piste autour du terrain E/ Marcana

Légende

rd
Voie d‘év’\lemen\ No
Emplacements de
Parking pour véhicules
motorisés

//1//Batiment existant
n Fonction actuelle : poste de sécurite
de quartier (systéme de rondes)

v/:’?leb Possibilité de réaffectation en local
" %6 o Mex, récréatif Emplacements de
e 1 h Parking pour vélos

Fonctionnement de
/a circulation autour du
site £/ Maracana

Piste cyclable pénphérigue

Pistes vertes de connexion
avec le site £1 Maracana

vers piste / 5
avenue 70 de Julio =

/

La définition d’une piste cyclable autour du terrain £ Maracana comporte un enjeu en terme de préservation du parc récréatif. En

effet, ce site est actuellement menacé par la récente expansion urbaine de la ville : son aire s’est d’une part fortement réduite et, 1/,
d’autre part, le site est constamment traversé par des mototaxis, voitures et camions (les chemins tracés a travers le site par ces 7
véhicules sont visibles et illustrés par le schéma et les photos de la fiche illustrative correspondante). ]
Cependant, il existe actuellement un canal périphérique au site. Celui-ci constitue une barriere naturelle aux traversées des mototaxis, G /)y
camions et autres véhicules : le passage de ceux-ci n’est rendu possible qu’a travers certaines sections du canal recouvertes par une R%qzo " ~ ~
dalle en béton. & e
Gq

Si un projet de définition d’une piste cyclable existe, ce dernier prévoit de recouvrir la totalité du canal périphérique par une dalle en
béton. A l'inverse, la contre-proposition formulée ici conserve cette barriere ou protection naturelle du site et établit une piste cyclable /
a coté de celle-ci.

I 75 //y
'3
Malgré sa faible largeur, le canal constitue une frontiére non franchissable par les véhicules, si bien quil permet de controler facilement les /—%BR’: ~
Slux traversant le terrain. En effet, en fonction des caractéristiques des p installés (matériau et largeur), certains utilisateurs
peuvent ou non passer... Si par contre nous couvrons le canal, il sera par contre djfficile d empécher le passage simultané des piétons, 0 10 50 100

cyclistes, motos, mototaxis et autres voitures et camions..
-remarque personnelle—



FICHE TECHNIQUE détaillée : CONTRE-PROJET Légende

Piste autour du terrain El Marcana @Q

(

| Emplacements de
J/ Parking pour vélos

Canal & ciel ouvert

Piste cyclable

recouvert
Piste piétonne

Vore de circulation

~ Piste cyclable sur canal

- Batiments




FICHE TECHNIQUE détaillée : CONTRE-PROJET
Piste autour du terrain E/ Marcana : rue Santa Ana

Situation projetée (Rue Santa Ana / bord Sud du site)

Voie de circulation a sens unique

(doublée par des emplacements de Parking) Ajout de lampadaires
\ Opération prévue d'arborisation
\ Arborisation proposée Canal a ciel ouvert du pourtour du site

\ de la rue Santa Ana y (section élargie pour
‘\ éviter les débordements)

\ I Pont pour
\ piétons et vélos

\

Terrains de
£/ Marcana

‘ Coupe A-A’

Batiments
bord Sud du site

Piste cyclable
périphérique

2.00

Légende

Emplacements de
Parking pour vélos

Canal a ciel ouvert

Piste cyclable

Piste cyclable sur canal
recouvert

Piste piétonne

Vole de circulation

Bétiments



FICHE TECHNIQUE détaillée : CONTRE-PROJET
Piste autour du terrain El Marcana : bord Nord du site

O

Situation projetée (bord Nord du site)

Opération prévue d'arborisation

du pourtour du site Canal a ciel ouvert
(section élargie pour
éviter les débordements)

Pont pour
piétons et vélos

Terrains de [ ~
i il
| ‘ ) g%z

Piste cyclable
périphérique

Ajout de lampadaires

Batiments
bord Sud du site

Coupe B-B’

Légende

Emplacements de
Parking pour vélos

Canal a ciel ouvert

Piste cyclable

Piste cyclable sur canal
recouvert

Piste piétonne

Vole de circulation

Bétiments

/i8IS



